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genFs engagemenT Für den 
langsamVerkehr

Julie BarBey horVaTh, kanTon genF und oliVia VogTle, sTadT genF

Schon seit mehreren Jahrzehnten verbessert Genf 
hauptsächlich auf kommunale Initiative hin sein Ve-
lorouten- und Fusswegnetz. Gegenwärtig verfügt der 
Kanton über eine gesetzliche Basis und einen Richt-
plan, welche konsequente und breit angesetzte Mass-
nahmen für den Langsamverkehr legitimieren. Vorlie-
gender Artikel ist ein Gemeinschaftswerk von zwei 
Projektverantwortlichen beim Amt für Städteplanung 
und Mobilität (Stadt Genf) und beim Amt für Mobilität 
(Kanton Genf) und damit ein Zeuge der immer wich-
tiger werdenden Zusammenarbeit beim Langsamver-
kehr zwischen der Stadt und dem Kanton. 
 
ein plan und ein geseTz

seit dem 31. märz 2011 hat der kanton genf einen richt-
plan langsamverkehr (nachfolgend mit pdmd bezeichnet), der 
seine kantonalen planungen zum Öffentlichen Verkehr, zum 
strassennetz, zur parkierung und zu park&ride ergänzt. der 
kanton wirkt zurzeit an der erarbeitung eines multimodalen 
mobilitäts-konzeptes (horizont 2030) als übergebilde zu die-
sen planungen. diese langzeit-Vision garantiert eine gute ko-
ordination der planungsziele über verschiedene Thematiken 
hinweg.

parallel zur erarbeitung des pdmd wurde die Volksinitiative 
«für den langsamverkehr (städteinitiative)» an der urne ange-
nommen. dies hat zum kantonalen gesetz über den langsam-
verkehr vom 15. Mai 2011 geführt. Das Gesetz verpflichtet den 
kanton, innerhalb von 8 Jahren auf den kommunalen und kan-
tonalen strassen ein grundangebot für den langsamverkehr 

zu realisieren. ziel ist es, durchgehende, direkte und sichere 
radstreifen und -wege auf dem gesamten übergeordneten 
strassennetz zu ermöglichen, Veloabstellplätze und Fussgän-
gerquerungen zu schaffen sowie die Berücksichtigung des 
langsamverkehrs bei der steuerung von knoten zu verbes-
sern. 

mit diesem neu angenommene gesetz wird eine beschleu-
nigte entwicklung des Veloroutennetzes angestrebt, insbeson-
dere aufgrund eines Verfahrens, das bei Interessenkonflikten 
zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs ausfällt. die stadt genf 
als eigentümerin ihres gesamten strassennetzes und speziell 
aktiv im Bereich langsamverkehr freut sich auf die anwendung 
des richtplans und des gesetzes über den langsamverkehr. 

01 - 02  die Brücke mont-Blanc in den 30er und in den 90er Jahren. Für 
die nahe zukunft sind eine Busspur und eine neue Fussgänger-
passerelle geplant.

 03 Veloparkierung in dichtem siedlungsgebiet: ein grosses, konkre-
tes und unmittelbares Bedürfnis 
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die 7 massnahmenBereiche des richTplans 
langsamVerkehr

der richtplan langsamverkehr enthält sieben massnah-
menbereiche:

1) VelorouTenneTz: die kohärenz des routennetzes 
soll erhöht werden, das netz soll ergänzt und die Velofahrten 
sollen sicherer gemacht werden, damit neue Velofahrende an-
gesprochen werden. dazu ist es nötig, eine hierarchisierung 
und priorisierung der massnahmen auf kantonalem und kom-
munalem gebiet einzuführen.

2) FussVerkehrsFlächen: bis heute haben vor allem 
die gemeinden das Fussverkehrsnetz geplant (kommunale 
richtpläne der Fusswege und Fussverkehrsplan in der stadt 
genf). das verfolgte ziel ist, diese kommunalen planungen in 
einen gesamtzusammenhang zu stellen und planungsgrund-
sätze für Projekte jeder Grösse zu definieren (Quartierrichtplan, 
Quartierplanung, stadtplanung, etc.).

3) FunkTionsFähigkeiT der neTze: die Velorouten- 
und Fusswegnetze müssen unter allen umständen zugänglich 
sein. ihr unterhalt ist deshalb zu sichern (schneeräumung, Be-
lagsqualität, markierung, signalisation, Beleuchtung) und die 
einhaltung der Vorschriften (missbräuchliche Benützung von 
Velowegen und Trottoirs) ist zu kontrollieren.

4) Veloparkierung: die Qualität und Quantität der Ve-
loparkierung soll verbessert werden, insbesondere an den 
schnittstellen zum öffentlichen Verkehr. 

5) FÖrderung des langsamVerkehrs: die netze 
und die mobilitätsangebote müssen besser verkauft werden. 
dafür kann über verschiedene hilfsmittel (Velostadtplan) kom-
muniziert, angebote für die kombinierte mobilität (park&Bike, 
Veloverleihsystem) vermarktet und innovative erfahrungen wei-
terverwertet werden. 

6) koordinaTion der akTeure: der kanton wünscht, 
dass der austausch zwischen den zahlreichen im langsamver-
kehr tätigen akteuren verbessert und systematisiert wird. er-
fahrungen aus der praxis (nutzerinnen und nutzer, Verbände) 
sollen in die Planungen einfliessen und eine Synergie zwischen 
den verschiedenen Bereichen (lärm, gesundheit, ÖV,...) soll 
erzielt werden

7) proJekTleiTung: die umsetzung des richtplans wird 
von einer gemischten projektsteuerungsgruppe geleitet, wel-
che durch das kantonale amt für mobilität koordiniert wird. 
diese gruppe validiert die verschiedenen aus dem richtplan 
abgeleiteten massnahmen und legt die prioritäten fest.

umseTzung des richTplans
zurzeit liegt das hauptgewicht der umsetzung auf der 

massnahme «Veloroutennetz». dabei handelt es sich um die 
Bestimmung der zu erarbeitenden und bis 2014 umzusetzen-
den Velomassnahmen. der kanton hat eine analyse, basierend 
auf verschiedenen kriterien, gestartet. diese sieht die realisie-
rung von acht grossen hauptachsen innerhalb von vier Jahren 
sowie kurzfristig von weiteren dringenden punktuellen mass-
nahmen vor. die stadt genf ihrerseits beabsichtigt von dieser 
Massnahmen-Priorisierung insofern zu profitieren, dass sie bis 
ende 2012 eine gewisse anzahl gefahrenstellen auf ihrem Ve-
loroutennetz saniert haben will. 

denn für zahlreiche nicht realisierte kantonale Velostrecken, 
welche hauptsächlich auf stadtgebiet liegen, sind wichtige 
Verfahren nötig und/oder werden für deren infrastruktur hohe 
kosten erwartet.  

gestützt auf den richtplan langsamverkehr und das kan-
tonale gesetz mit den dazugehörenden prinzipien können nun 
zahlreiche fehlende Teilstücke im kantonalen und kommunalen 
netz saniert werden.
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ziele Beim modalspliT
die nachbearbeitung und das monitoring der massnah-

men aus dem richtplan langsamverkehr werden die grundla-
ge für vertiefte überlegungen sein, damit indikatoren festgelegt 
werden können. Gewisse Ziele sind bereits klar identifiziert.

es handelt sich dabei um die erhöhung des langsam-
verkehranteils auf kantonaler ebene um 0,5 punkte für den 
Fussverkehr und um 0,7 punkte für den Veloverkehr bis 2014. 
diese ambitionierten ziele stellen 78‘000 zusätzliche wege im 
langsamverkehr dar. das bedingt wichtige investitionen in in-
frastrukturen sowie die überbrückung von hindernissen, wie 
gewässer oder höhenunterschiede. diese infrastrukturen sind 
geeignet um bei zahlreichen personen eine modalsplit-Ver-
schiebung zu bewirken, da sie dank lücken schliessungen im 
netz massgebliche abschnitte darstellen.  

personelle ressourcen sind sowohl notwendig, um eine 
hervorragende koordination zwischen den akteuren im lang-
samverkehr sicherzustellen, als auch um zu gewährleisten, 
dass die realisierung der vorgeschlagenen projekte beschleu-
nigt erfolgt und die nötigen Verfahren zugunsten des langsam-
verkehr ermöglicht werden. speziell wichtige anstrengungen 
sind in der kommunikation von umgesetzten massnahmen 
und der Bedeutung der beiden effizienten Verkehrsmittel Fuss- 
und Veloverkehr, welche oft noch für gefährlich und langsam 
gehalten werden, unerlässlich. 

in einer zweiten entwicklungsphase zählt der kanton genf 
auf die inbetriebnahme der «rer franco-valdo-genevois» und 
der auf die Bahnhöfe ausgerichteten städtischen ÖV-linien, 
um auf markante weise den modalsplit des Velos und Fussver-
kehrs als direkte ergänzung zum ÖV zu erhöhen. Tatsächlich 
wird die infrastruktur-entwicklung des langsamverkehrs bis 
zum Jahr 2018 einen neuen aufschwung erfahren.

Für den horizont 2030 zielen die arbeiten im rahmen des 
richtplans langsamverkehr einen modalsplit von 46,7 % im 
kanton an, und somit einen gewinn von 5,7 punkten im Ver-
gleich zu 2005 (39 % anteil des Fussverkehrs und 7,7 % anteil 
des Veloverkehrs).

diese ziele werden von der stadt genf, welche beim Bin-
nen- und beim ziel/Quellverkehr von 2005 bis 2020 einen zu-
wachs von 5 punkten des langsamverkehrs anstrebt, mitge-
tragen.

neue perspekTiVen 
mit dem richtplan und dem gesetz zum langsamverkehr 

stattet sich genf mit instrumenten zur aktiven entwicklung der 
Fortbewegung zu Fuss und mit dem Velo aus. es wird in den 
projekten abwägungen zugunsten des langsamverkehrs und 
des öffentlichen Verkehrs geben, was die realisierung der feh-
lenden Teilstücke auf routen kantonaler Bedeutung ermöglicht.

andererseits wird durch diese einheitliche planung auch der 
ausbau von gemeindeübergreifenden wegen erleichtert, da er 
auf einem projektansatz beruht und nicht abhängig von anein-
ander gereihten wünschen der gemeinden ist. 

letztere werden sich auf ein kohärentes netz als Basis für 
ihre eigenen planungen im langsamverkehr stützen können. 
gemäss den prinzipien des neuen gesetzes werden sie je 
nach ihren finanziellen Kapazitäten eine kantonale Teilfinanzie-
rung ihrer massnahmen, welche im richtplan langsamverkehr 
eingetragen sind, beantragen können.

 
weiTere inFormaTionen

richtplan langsamverkehr (plan directeure de la mobilité 
douce), verfügbar auf dem internet unter www.ge.ch/mobilite

04 - 05  die ufer der arve (Quartier plainpalais-Jonction): Beispiel qualitativ 
guter wege und massnahmen.
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